Preguntas y Respuestas Concurso ILAFA de Diseño para Estudiantes de Arquitectura 2009
P: En las bases no se especifica si el arquitecto representante de cada país tendrá voz o voto.
R: Cada Arquitecto que sea designado por su país para integrar el jurado ILAFA tendrá derecho a voz y voto, excepto cuando se evalúa el proyecto del país que él representa. Cada jurado queda inhabilitado para votar por su propio país, pero sí mantiene su derecho a voz.
P:  En lo que respecta a las bases técnicas, en particular a los componentes propuestos (instalaciones de apoyo a considerar como torre de control y tres niveles, bomberos aeronáuticos, por ejemplo). Creemos que puede ser muy complejo y que no motive a los alumnos a pensar en el acero como material constructivo, en especial teniendo en  cuenta que “la investigación en torno a su potencial” es uno de los objetivos del concurso.

R: El programa de componentes es solamente una sugerencia, no es obligatorio.  Se hizo solamente para dar una idea de la escala del aeropuerto, pero ustedes definan el nivel de precisión que estimen conveniente.  Compartimos la inquietud de en que los estudiantes podrían distraerse inconvenientemente con eso, y deben enfocarse en el estudio del acero.
P: Con respecto al ítem 1.6 (Incompatibillidades) no entendemos por qué se incluyó esa limitación.

R: En los 23 años de realización del Concurso en Chile, se ha criticado varias veces el que algunos estudiantes puedan participar dos veces en el Concurso, debido a que se interpreta como una ventaja de los que repiten la experiencia por sobre los que recién participan por primera vez.   Es por esta razón que en el caso chileno se ha exigido poner como una incompatibilidad.   El que todos los alumnos que participan en el Concurso lo hagan por primera vez y sin experiencia previa los deja a todos en igualdad de condiciones.
P: Tenemos una duda con respecto al proyecto que se realizará, en primer punto tenemos que nuestra ciudad, es un punto central de partida internacional, ya que nos encontramos en una zona fronteriza con centroamerica, podemos o no, tener en consideración la implementación de vuelos internacionales, o es estrictamente nacional?
R: La razón que motivó definir el tema del Concurso como una terminal aeroportuaria de carácter solamente nacional, fue fundamentalmente buscando lograr una escala de proyecto adecuada al Concurso. De este modo los estudiantes no se verían enfrentados a solucionar complejos lay-outs y grandes superficies conteniendo un sinnúmero de recintos que más bien apuntarían a resolver intrincadas plantas que a empaparse del conocimiento del acero y su potencial arquitectónico y estructural.
La idea es que los concursantes no se entusiasmen más de lo necesario abocándose a diseñar mega-aeropuertos como el de Miami, París, o Frankfurt, sino más bien a la escala del bien logrado aeropuerto de la ciudad de Denver, Colorado, USA, de carácter nacional, por ejemplo.
Parece, desde todo punto de vista conveniente, que los proyectos que se presenten ante los respectivos jurados -especialmente el internacional- sean comparables en todos sus aspectos, entre otros la envergadura, dimensiones, escala proyectual.
Es por esto que quisiera insistir en mantener el tamaño del complejo proyectado en la escala nacional.   El nivel de soluciones logísticas y de resolución de lay-outs no es lo medular en este trabajo, sino más bien los grandes conceptos, las soluciones espaciales, arquitectónicas y estructurales.
Ahora bien, si se hace inviable una terminal nacional y por razones internas o locales se requiere obligatoriamente incorporar elementos que la transforman en internacional, se podría desarrollar la sección nacional de forma detallada, y tal vez dejar insinuada la parte internacional de forma esquemática, de tal modo que los alumnos no inviertan sus energías en desarrollar algo que no necesariamente va a ser evaluado por el jurado, sino más bien les va a dificultar su labor.  Recordemos que se trata solamente de un ejercicio teórico, un proyecto que no será construido, por lo que la definición del programa de componentes depende en última instancia del equipo de profesores que guían el taller.

P: cuando se habla de la elección del lugar para el aeropuerto este esta referido solo a la ubicación del terreno o también a la elección de la ciudad intermedia con la que se quiere trabajar. Pregunto esto porque en mi país existen como 5 ciudades capaces de poder tener un aeropuerto a la escala del concurso.

R:  Nuestra recomendación es que ustedes determinen un emplazamiento apropiado para el proyecto, con libertad.  La idea original nació con la intención de acotar la envergadura del proyecto a un tamaño ni demasiado grande (no queríamos que llegaran diseños como el aeropuerto de Miami o de Frankfurt, donde la complejidad del programa distraería a los estudiantes del objetivo principal del concurso) ni demasiado pequeño, en el que la estructura de acero no hubiera constituido un desafío arquitectónico para los estudiantes, o no los hubiera motivado a estudiar el material y compenetrarse en profundidad con sus características y potencial arquitectónico, estructural y tecnológico.  El tamaño de la ciudad, el área a servir y la localidad, quedan a su pleno arbitrio.  Lo importante es que el aeropuerto proyectado sea de un tamaño que hemos llamado intermedio, es decir ni demasiado pequeño ni tampoco internacional. 
P: En base a nuestra investigación, hemos descubierto que todas las ciudades que cuentan con el rango de población que se ha establecido actualmente ya cuentan con aeropuerto internacional, nuestra duda al respecto es, ¿existe algún problema en que nuestra propuesta sea planeada en una ciudad con un índice de población menor al establecido (menos de 500,000 hab.)?

R: Sí, es posible. Al respecto, debemos hacer las siguientes consideraciones:
Los 500 mil habitantes a ser servidos por la terminal le dan al proyecto la escala que permite hacerlos comparativos para todos los países participantes en el Concurso.   Sabemos bien que el proyecto, por muy premiado que resulte, jamás será construido.  De modo que ésta definición del tamaño de la ciudad o región a la que el proyecto pretende dar servicio, es también teórica, es decir puede hasta ser un centro urbano o mezcla de rural y urbano inexistente.  El alma del proyecto no cambiaría, salvo por el hecho de que una ciudad real asienta al proyecto en una realidad existente, y su contingencia y detalles concretos hacen más realista el ejercicio teórico que busca este taller.
Sin embargo, lo que no me parece adecuado es que se desarrolle un proyecto para una ciudad menor, ya que las exigencias de esa terminal menor van a ser necesariamente de una escala que hace que para un jurado sea difícil compararlo con otros proyectos de escalas mayores y con una mayor cantidad de requisitos y exigencias, con un programa más complejo, y finalmente con resultantes estructurales de acero de una envergadura menor, es decir con desafíos de escalas más reducidas, lo que definitivamente no es la idea.
Resumen: Que los estudiantes planteen un aeropuerto para una ciudad imaginaria o ficticia (o simplemente una de las existentes pero para los 500 mil habitantes que ella tendrá en el futuro), pero no que diseñen un aeropuerto de menor tamaño.  
P: Pueden conformarse equipos de alumnos de universidades diferentes, orientados por un profesor que enseñe en ambas facultades?
R: Si conformamos equipos de alumnos mixtos no estaríamos premiando a las Universidades. Recordemos que una parte del premio es para estas y el mismo no es divisible, además de que el espíritu del Concurso es también la competencia no solo entre países sino también entre Universidades de cada país.
Aconsejo que los equipos de alumnos compitan por separado, cada uno representando a su Universidad, aunque ambos sí podrían tener el mismo profesor guía.

P: Somos participantes del concurso de la terminal  de aeropuerto y tenemos dudas sobre si habrá restricciones en la orientación de las láminas para el proyecto. 
Sabemos que las medidas son 110cm x 55cm pero la duda es si deben ser orientadas  de forma horizontal o vertical.
R: La respuesta es que todas las láminas deben ser horizontales (apaisadas). La dimensión señalada de 100 x 55 cms. es para las láminas, tanto en formato digital como para las que deben ser enviadas impresas. 

P: Disculpen que los moleste nuevamente con una consulta técnica fuera de tiempo, pero me pareció muy importante, hay un alumno que me acaba de hablar y dice que la escala que se especifica en las bases técnicas para la maqueta y la lámina  de 1 a 500 es muy chica que tan sólo la pista del aeropuerto es de 3 kilómetros, más los hangares, le quedaría muy  grande tanto la maqueta como la lámina, esto es cierto? El alumno sugiere reducir la escala a 3,500.

R: Les sugiero lean nuevamente las bases con respecto a la escala de los planos y maquetas, respondiendo a la pregunta de un alumno sobre las mismas.
Dicen:
"Plano del sector se presentará a una escala adecuada para su buena comprensión por parte del Jurado (idealmente escala 1:500) y podrá ser completado, como en el caso anterior, con cualquier tipo de apoyo gráfico".
Nuevamente creemos que deben centrarse los proyectos en lo que es el Terminal de Pasajeros ya que el tema del concurso es justamente éste. Si desean graficar las pistas pueden hacerlo en una vista general a la escala que deseen siempre que se respete el formato de las láminas. No es necesario que estén en su totalidad en la maqueta volumétrica, aunque se pueden mostrar en otra maqueta de detalles que la especifiquen, si así lo desean.
